
Η βαριά 

συντήρηση των 

υποδομών της 

Νέας Οδού 

Στυλιανός Πενθερουδάκης 

Διευθύνων Σύμβουλος| Νέα Οδός ΑΕ & 

Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδος ΑΕ 



Το δίκτυο 

Ιόνια οδός 196 km 

ΑΘΕ 172,5 km 

Σχηματάρι – Χαλκίδα 11 km 



Ο Χάρτης 



Η σημασία της βαριάς 
συντήρησης των υποδομών 



Τα 3 στάδια της βαριάς 
συντήρησης 

ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗ ΑΠΟΤΙΜΗΣΗ ΑΠΟΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 



Τεχνικά 

 3 έτη για Γέφυρες 

 5 έτη για Άνω Διαβάσεις 

 5 έτη για Κάτω Διαβάσεις 

 



Τεχνικά   

Ponde Morandi  

 Η 11η κατάρρευση γέφυρας στην Ιταλία από το 2013, σύμφωνα με την Corriere della Sera. 



Τεχνικά   

Ποταμός Πηνειός  

 Κατασκευάστηκε το 1982 

 Μερική κατάρρευση το 2016 

 

Ποταμός Κομψάτος 

 Κατασκευάστηκε το 1994 
 Μερική κατάρρευση το 2017 



Τεχνικά - Αποτίμηση 

 2 years for bridges 

 3 years for overpasses 

 5 years for underpasses 

 

Φθορές που εντοπίστηκαν 

Το εγχειρίδιο 



Σχέδια βλαβών 



Βάση δεδομένων  



Τεχνικά - Βαθμολογία  

88= 45 + 28 + 15 - 0 

55% 
30% 

15% 0% S1: Structural Adequace 55% 

S2: Servicability 30% 

S3: Essentiality for Public 15% 

Τελική βαθμολογία Τεχνικού 

 = S1 + S2 + S3 – S4 



Επισκευή 

Εργασίες Αποτέλεσμα 



Βαριά συντήρηση 
ορυγμάτων & επιχωμάτων 

Σύστημα κατάταξης το οποίο αναπτύχθηκε από τη Νέα Οδό σε συνεργασία 

με τις μελετητικές εταιρείες Geosysta & Ateneia  
 



Παράδειγμα βαθμολόγησης  
A = A1 x A2 x A3 x A4 x A5  = 16,0 

 

A1 :  παράγων γεωμετρίας πρανούς = 80,20 

A1 = (H-Σb-Β) x tanβ x (1-0,05 N) x (1 + 0,35 

tanα) x S 

H=36,40m 

Γωνία κλίσης πρανούς Β=71,60 

Πλήθος αναβαθμών N=2 

Πλάτος αναβαθμών b=4,0m 

Πλάτος της βραχοπαγίδας B=3,8 

Κλίση του φυσικού πρανούς (ανάντη) α=30 

A2 :  παράγων τρωτότητας = 2,0 

A3 :  παράγων μέτρων ευστάθειας = 0,5 

A4 :  παράγων συντελεστή ασφάλειας από 

τη μελέτη = 1,0 

A5 :  παράγων διαθεσιμότητας της μελέτης = 

1,0 

 



Παράδειγμα βαθμολόγησης   

K=16 x 10 x 14 

K = 2244,70 

B = B1 + B2  = 10 
B1 :  δυσκολίες που καταγράφηκαν κατά τη 

φάση της κατασκευής = 4,0 

B2 :  κατάσταση του ορύγματος κατά το χρόνο 

της επιθεώρησης = 6,0 
 

C = C1.1 + C1.2 x C2 x C3  = 14 
C1.1 : επίπτωση αστοχίας στην κυκλοφορία του 

Αυτοκινητόδρομου = 2,0 

C1.2 : επίπτωση αστοχίας στην κυκλοφορία σε 

γειτονικούς δρόμους ή εγκαταστάσεις = 0,0 

C2 : θανατηφόρο δυστύχημα κατόπιν αστοχίας = 

5,0 

C3 :  ρυθμός εκδήλωσης της αστοχίας = 2,0 



Σύστημα κατάταξης  

< 100: Χαμηλής επικινδυνότητας 
 

100-1.000: Μέτριας 
επικινδυνότητας 
 
> 1.000: Υψηλής επικινδυνότητας  



Μικρής έκτασης πτώση 
τεμαχίων 

Γρήγορη επιθεώρηση με drone λίγες ώρες μετά το συμβάν 



Αποτίμηση & Αποκατάσταση 

Σημείο αποκόλλησης 

τεμαχίων 

Εγκατάσταση μεταλλικού 

πλέγματος 



Οδοστρώματα – Μετρήσεις 

Διενέργεια μετρήσεων των βασικών χαρακτηριστικών κάθε 

τέσσερα χρόνια  



Οδοστρώματα - Αποτίμηση  

Ευεργετική επίπτωση της συντήρησης στον ωφέλιμο χρόνο ζωής του 

οδοστρώματος 
 



Οδοστρώματα – Ηλεκτρονική 
εφαρμογή 

Η διαχείριση της βαριάς συντήρησης των οδοστρωμάτων 

γίνεται με χρήση της εφαρμογής RoSy 
 



Οδοστρώματα- Επεμβάσεις 

Βαριά συντήρηση οδοστρωμάτων ΠΑΘΕ 2019 

 Αντικατάσταση 

ασφαλτικών 

στρώσεων 

 Σφαιριδιοβολή 
 



Συμπεράσματα  

Οι υποδομές  απαιτούν 
συντήρηση 

Η συντήρηση απαιτεί 
χρηματοδότηση 

Η χρηματοδότηση 
πρέπει να είναι 

διαθέσιμη 



Στυλιανός Πενθερουδάκης 

Διευθύνων Σύμβουλος| Νέα Οδός ΑΕ και 

Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδος ΑΕ 

  

spentheroudakis@neaodos.gr 

www.neaodos.gr | www.kentrikiodos.gr 


